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Bevezetés: A hataron atnyulo elektromobilitasi stratégia kidolgozasa a
Low Carb Mobility projekt keretében

A stratégiai kapcsolddasa a Low Carb Mobility projekt célkitlizéséhez

A Low Carb Mobility projekt a ,klimabarat mobilitast mindenkinek” cél szem el6tt tartdsaval igyekszik
el@segiteni ,a kozlekedési vallalatok multimodalis 6sszekapcsolddasat a Burgenland - Nyugat-
Magyarorszag projektrégidban“! az Interreg AT-HU Program, ,,a fenntarthaté mobilitds el6mozditasa

“

helyi és regiondlis szinten“* specifikus célkitlizésének eléréséhez vald hozzajarulas érdekében.

,Kilonosen olyan intézkedések és stratégidk kidolgozasa és kifejlesztése a cél, amelyek elésegitik a

jovBbeni fenntarthato és kdrnyezetbarat kdzlekedést a projektrégion belil (ill. annak részei kdzott).“3

A fenti célkitizés 6sszhangban van a 2013 nyaran aldirt Memorandum of Understanding

e ses

e ez

éghajlatvédelmi egyezmény és az azt megel6z6 nemzetkozi szerz6dések tartalmat, és
elkotelezettségiiket a klimavédelem és a fenntarthatd fejl6dés mellett. A Low Carb Mobility projekt
az ENSZ fenntarthato fejl6dési céljai elérése, valamint a pdrizsi megallapodas betartdsa, és igy
egyidejlleg az unids tdmogatasi program horizontalis elveinek megvaldsitdsa kdrében kiilonb6z6
szinteken segiti el6 a ,fenntarthaté mobilitast, kiilondsen a kozosségi kozlekedési kindlat terén,
valamint a multimodalitast és az elektromobilitast.”> A projekt egyik f8 kimenete a Hatdron dtnyuld
elektromobilitdsi stratégia (HAEMS).

A stratégiai hatarozatok alapjan ,,a nemzeti, eurdpai és globalis szint{i éghajlatvédelmi célok
elérésére [...]Jjelenleg szdmos program és stratégia késziil f6leg regionalis szinten, amelyek célja, hogy
a kézlekedésbdl szarmazé CO, kibocsatds 2030-ig a megallapodott értékekre csékkenjen.® , Az
éghajlatvédelmi célok elérése, ill. az alternativ és kdornyezetbarat kézlekedési formak fokozott
igénybe vételére a régidban szamos elszigetelt megoldas létezik mar az elektromobilitas terén (az
Energie Burgenland altal nydjtott tamogatdasok, klima- és energiamodell-régidk léte, kiilonb6z8
intézkedések Bécs, Alsd-Ausztria, Burgenland és Magyarorszag teriletén), és mas tovabbi alternativ
mobilitasi formakat illetéen. Regionalis kezdeményezések és hataron atnyulé projektek keretében
mar folyik a hataron atnyuld infrastruktirdk fejlesztésére és a mobilitads kdrnyezetbaratabba tételére
iranyuld fejleszté intézkedések tervezése, illetve végrehajtasa.”’

A bels6 égésli motorral mikods jarmUvekrdl elektromos jarmUivekre torténd atallas jelentds
mértékben szolgalja a kozlekedés dekarbonizaldsat. Azonban nincs olyan hataron atnyulo stratégia
megalkotdsdra vonatkozé kezdeményezés, amely az ehhez sziikséges infrastruktura és az egyéb

!Interreg V-A Osterreich-Ungarn / Ausztria-Magyarorszag (2020): S. 30

2Uo.3. 0.
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4 V6. GYSEV Zrt & Nyugat-Pannon Terlilet- és Gazdasagfejlesztési Szolgaltaté Kézhasznd Nonprofit Kft. (2021):
11. oldaltdl, Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH & MiRo Mobility GmbH (2022): 20. oldaltdl
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kisérg intézkedések fejlesztését, a nyilvanossag fokozott tudatformaldsat szolgdlja, segitve ezen
kihivasok legy6zését. Regionalis kezdeményezések és hataron atnyuld projektek keretében mar folyik
a hatdron atnyuld infrastruktirak fejlesztésére és a mobilitas kornyezetbaratabba tételére irdnyuld
fejleszt6 intézkedések tervezése, illetve végrehajtasa. Jelenleg meg nem oldott probléma els6sorban
a dizellzem( vonatkozlekedés a nem villamositott vasutvonalakon, csaklgy, mint az egyéni
gépjarmiforgalom éghajlatbarat kdzlekedési eszkdzokkel torténd kivaltasa. Hidnyzik mind a régién
belil (kiilondsen Bécs irdnyaba, ill. Dél-Burgenland — Graz viszonylatban) ingazok kozlekedésére
nézve a vasut és a kozut sziikséges multimodalis 6sszekapcsoldddsat fejleszts, elektromobilitasi
infrastruktura kiépitésére irdnyuld, mind pedig ezen térség elektromobilitasanak altalanos
fejlesztését megcélzo stratégia.”®

A vazolt céloknak a Low Carb Mobility projekt keretében torténé megvaldsitasa érdekében ,,a
Burgenlandot és Nyugat-Magyarorszagot magdaba foglalé hatdrmenti régié alternativ mobilitdsi
formai fejlesztésének és el6mozditasanak lehet8ségei atfogd vizsgalatara keriil sor.“® Ennek sordn
mindenekelStt a mar meglévs nemzeti és nemzetkozi projektekbdl és a bevalt gyakorlatokbdl nyert
felismerések felhasznélasaval javithatéak és er8sithetéek a hatdron atnyuld dsszekodttetések.“© A
klimabarat mobilitdas mint cél attorését egyrészt az infrastrukturalis intézkedések (11 és 12 MCS)
végrehajtdsa, masrészrél pedig a klimabarat mobilitas el6nyeit kiemel§, szakért6k kozotti, illetve a
PR-tevékenység keretében megvaldsuld tudastranszfer (T1 és T2 MCS) hivatott elGsegiteni. A projekt
a ,fokozott elektromobilitas keretfeltételeinek megteremtése a projektrégiéban” f6 kimenet révén
olyan keretfeltételeket teremt, amelyek 6sztonzik a lakossagot a bels6 égési motorral felszerelt
jarmivekrél az elektromos meghajtasu jarmdvekre torténd atallasra.“*! A projektspecifikus célkitlizés
az emlitett intézkedések megvaldsitasabdl adodik.

E cél eléréséhez ,,az elektromobilitasi stratégia kidolgozasa, intermodalitas fokusszal” f6 kimenet
jelent6sen hozzajarul. Az elektromobilitdsi stratégia a Program ,0132 K6zdsen kialakitott stratégidk,
kozlekedési koncepcidk és intézkedések“*? output indikatoranak megfelelen ténnszintii kidolgozasi
folyamat soran készilt el, amelynek eredménye , és intézkedési terv(et) tartalmaz Burgenlandra,
valamint a GYSEV &llomadsain, megalléhelyein kialakitandé elektromobilitasra nézve.“. A Hatdron
atnyuld elektromobilitdsi stratégia (illetve a regiondlis stratégiak) kidolgozasara a projekt kiilsé
szakért6ket kért fel; a kozremikodd Ausztridban a MiRo Mobility GmbH, Magyarorszagon pedig a
Nyugat-Pannon Terlilet- és Gazdasagfejlesztési Szolgaltaté Kézhasznld Nonprofit Kft. (a tovabbiakban
réviden: Nyugat-Pannon Nonprofit Kft.) volt, a munkak elvégzése azonban az e feladatért felelGs
projektpartnerek — az RMB GmbH (2022.1.1. 6ta Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH) és a GYSEV
Zrt. — szoros egylUttmikodésében zajlott. A stratégiafejlesztés Iépéseit a ,, Kidolgozasi folyamat” cimd
fejezetben, a 7. oldaltél kezd6dGen részletesen bemutatjuk.

Immaron rendelkezésre all a Burgenlandi Mobilitasi Kozpont (Mobilitéidtszentrale Burgenland, mely
2022.01.01. 6ta a Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH — korabban RMB GmbH — egyik osztalya) és
a GYSEV Zrt. projektpartnerek egytittm(ikodése sordn létrejott hataron atnyuld elektromobilitasi
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stratégia (T.1. f6 kimenet), mely egy magyar és egy osztrak (burgenlandra vonatkozd) részbdl,
valamint a két részt 6sszekot6 kapocsként értelmezendé jelen dokumentumbdl all. A hataron atnyuld
megkozelités sziikségességének bemutatdsat kévetGen a tovabbiakban a stratégia kidolgozasanak
hatdron atnyulé folyamatat mutatjuk be. A Hatdron dtnyulé elektromobilitdsi stratégia az egymdst
kiegészit6 két stratégiarész lényegét vazold 6sszefoglalét kovetSen bemutatja a felsorolt
intézkedések tervezett megvaldsitasat. A hatarokon atnyuld fokozott egytttm(ikodés 2021-27-es
tdmogatasi id6szakban rendelkezésre all6 lehetséges kiinduldpontjai kiilonos figyelmet érdemelnek.

A Hataron atnyulé elektromobilitasi stratégia sziikségességének indoklasa

A stratégia kidolgozdasa id6pontjaban ,a projektrégidban, azaz Burgenland és Nyugat-Magyarorszag
projekt célja, hogy a régidban él6ket mobilitasi viselkedésiik megvaltoztatasara és kérnyezetbarat
mobilitasi formakra valé atélldsra motivalja.“* ,A belsé égési motorral miikédé jarmdvekré|
elektromos jarmdvekre torténd atallas jelent6s mértékben szolgalja a kozlekedés dekarbonizalasat.
Azonban nincs olyan hataron atnyulo stratégia megalkotdsdra vonatkozé kezdeményezés, amely az
ehhez sziikséges infrastruktura és az egyéb kisér6 intézkedések fejlesztését, a nyilvdnossag fokozott

tudatformalasat szolgdlja, segitve ezen kihivasok legy6zését. *>

»Hidnyzik mind a région beldl
(kGlonosen Bécs iranydba, valamint Dél-Burgenland — Graz viszonylatban) ingazék kézlekedésére
nézve a vasut és a kozut sziikséges multimodalis 0sszekapcsolédasat fejlesztd, elektromobilitasi
infrastruktura kiépitésére iranyuld, mind pedig ezen térség elektromobilitasanak altalanos
fejlesztését megcélzo stratégia.'® Ezt a hidnyt hivatott most betdlteni a Hatdron &tnyulé

elektromobilitasi stratégia.

A projekt soran atfogd megvizsgalas ald keriilnek a Burgenlandot és Nyugat-Magyarorszagot
magaba foglalé hatdrmenti régié alternativ mobilitdsi formai fejlesztésének és elémozditasanak
lehetdségei. Ennek soran mindenekelStt a mar meglévé nemzeti és nemzetkdzi projektekbdl és a
bevalt gyakorlati példakbdl nyert felismerések felhaszndlasaval javithatdak és erGsithet6ek a hataron
atnyuld dsszekottetések.“” A Hatdron dtnyuld elektromobilitdsi stratégia ezért a jévé multimodalis
mobilitasi vilaga épit6kovének tekinti magat, és szoros 6sszefliggésben értelmezendd a projekt mas
munkacsomagjaiban, az Infrastruktura (11 és 12 MCS), valamint a Tudasgeneralas (T2 MCS) teriletén
megvaldsitott tevékenységekkel.

Az elektromobilitasi stratégia legfGképpen az ezen a téren nemzeti és nemzetkozi szinten elért
jelenlegi fejlesztésekre épiil. A burgenlandi atfogd kozlekedési stratégia céljaibol levezetett
elektromobilitasi stratégian belil a programtérségében a mobilitas az elkévetkezé 10-15 évben
torténd kornyezetbaratabba tétele alapjainak lefektetése a cél. Fontos, hogy a stratégia a 2025-2030-
as évek soran megvaldsitdsra keriilhessen.“'® Emiatt konkrét célok kertiltek kidolgozasra a fent
emlitett idShorizontra, melyeket az egyedi intézkedések és elszigetelt megoldasok helyett holisztikus
megkozelités jellemez. Az intézkedések a regionalis adottsagok és a munkacsomagban részt vevé

¥ Uo. 28.
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projektpartnerek hatékore alapjan kilon-kilon lettek kidolgozva, és a jelen dokumentumban
kertlnek Osszesitésre.

A hatdron atnyuld elektromobilitdsi stratégiaban szerepl6 tevékenységek a két hatartérség sokréti
kapcsolatai alapjan a hatar mindkét oldalan az aldbbi célcsoportokra irdnyulnak: lakossag, regionalis
hatésagok, nemzeti hatdsagok, infrastruktura- és kdzszolgdltatasokat nyujtok, felsGoktatasi
intézmények, kutatési szféra.’®

Mivel a jelen Hatdron dtnyuld elektromobilitdsi stratégia célja f6ként a szakérték kdzotti tudascsere
elGsegitése, ezért az elsGsorban a regionadlis és nemzeti hatdsagoknak, az infrastruktura- és
kozszolgaltatasokat nyujtdknak, valamint a felsGoktatasi intézményeknek és a kutatasi teriletnek
szol.

Kidolgozasi folyamat

A Hatdron datnyuld elektromobilitdsi stratégia részét képezd két regiondlis stratégia elkészitését a Low
Carb Mobility projekt keretében az RMB GmbH (2022.01.01.-t6l: Wirtschaftsagentur Burgenland
GmbH) illetve a GYSEV Zrt. kiilsé megbizasba adta. ,,Annak kidolgozasa tobbszintl folyamatban
tortén(t) a PP-kel a partnertalalkozdk soran egyeztetve:

e azalapok feltérképezése (a jelenlegi helyzet felmérése, fejl6dési tendencidk, bevalt gyakorlati
példak, stb.)

e az érintettek 6sszehozdasa (a gazdasag, ipar és politika képviselGibél all6 szakértGi tanacs
kiséri a projektet)

e acélok meghatarozdsa (2025-2030 id6tavban)

e acélok eléréséhez szlikséges cselekvési teriiletek meghatdrozdsa és intézkedések

kidolgozdsa“®®

A projektpartnerek kozotti els6 egyeztetéseket kovetéen a RMB GmbH partner aprilis 24-én inditotta
el az elektromobilitasi stratégia kidolgozasara irdnyuld beszerzési eljarast. Az ajanlattételi hataridé
majus 15 volt. Az eljaras eredménye alapjan 2020. majus 18-an a MiRo Mobility GmbH kapott
megbizdsa az RMB GmbH projektpartnert6l a Burgenlandi elektromobilitdsi stratégia kidolgozasara. A
MiRo Mobility GmbH 2020. junius 3-an, egy Mattersburgban tartott workshopon ismertette
munkatervét, melyet a jelenlévék aztan megvitattak. A projektpartnerek részérél felmerilt
észrevételek rogzitésre keriltek, illetve a regionalis stratégiakat kidolgozo projektpartnerek még egy
tovabbi egyeztets Ulést is tartottak.

A Burgenlandi elektromobilitdsi stratégia kidolgozasa folyaman e munkat tdmogatando, 2020
nyaratdl 6széig tobb kiilonbozé témaju workshop is volt, ahol a stratégiai partnerek kozoélhették
észrevételeiket, illetve bepillantast nyerhettek a munka el6rehaladdsa, melynek részleteit az alabbi
tablazat tartalmazza:

¥vé. uo. 33. o.
20 |nterreg V-A Osterreich-Ungarn / Ausztria-Magyarorszag (2020): 60. o.
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datum cim helyszin résztvevod szervezetek tartalom
06.03. elektromobilitasi | Mattersburg MiRo Mobility GmbH, a MiRo GmbH
workshop RMB GmbH, GYSEV Zrt, munkatervének
Raaberbahn AG, VOR bemutatdsa és
GmbH, Burgenlandi megyvitatasa
Tartomanyi
Kormdnyhivatal, Energie
Burgenland, KEM
Kogelberg, Blaguss
Reisen GesmbH, Energie
Kompass
06.19. workshop az Eisenstadt MiRo Mobility GmbH, MiRo GmbH
érintett RMB GmbH, Raaberbahn | beszamoldja a
szervezetek AG, Burgenlandi munka
részvételével Tartomanyi el6rehaladasardl,
Kormanyhivatal,, Energie | f6ként
Burgenland, Forschung infrastrukturdlis
Burgenland, Nyugat- kérdések
Pannon Kft, Energie megvitatdsa
Kompass
07.06. | workshop az Eisenstadt MiRo Mobility GmbH, MiRo GmbH
érintett RMB GmbH, Raaberbahn | beszamoldja a
szervezetek AG, Burgenlandi munka
részvételével Tartomanyi el6rehaladasardl,
Kormanyhivatal, Energie | f6ként a rakodasi
Burgenland, Neusiedler infrastrukturahoz
Seebahn, Neue kapcsolddd kérdések
Eisenstadter megvitatasa
Siedlungsgenossenschaft,
KEM Koglberg, KEM
Neusiedler See -
Seewinkel, KEM
Leithaland, Energie
Kompass
10.10. | workshop az Eisenstadt MiRo Mobility GmbH, MiRo GmbH
érintett RMB GmbH, Burgenlandi | beszamoldja a
szervezetek Tartomanyi munka
részvételével Kormanyhivatal, Energie | el6rehaladasardl,
Burgenland féként a
flottakezelés
témadjahoz
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kapcsolddo kérdések
megvitatdsa

1. tabldzat: A Burgenlandi elektromobilitdsi stratégia kidolgozdsdhoz kapcsolodé workshopok

Ezzel padrhuzamosan a magyar részstratégia kidolgozadsara vonatkozé beszerzési eljaras is lezajlott
(GYSEV elektromobilitdsi stratégia,; roviden: GyEMS) (kiirds: julius 8, ajanlattételi hatarid6: 2020.
julius 15.). A harom beérkezett ajanlatbdl a Nyugat-Pannon Nonprofit Kft. ajanlata kerilt
kivalasztasra.

A projektpartnerek kozotti tovabbi egyeztetésekre a 2021. januar 18-an tartott 3. és a 2021. junius
21-i 4. partnertalalkozdn keriilt sor, mely utébbi soran a GYSEV Zrt. is bemutathatta a 2021. aprilis
30-an elkészilt GYEMS-t.

A részleteknek a kiilonboz6 érintettekkel (kilondsen Burgenland tartomannyal és az Energie
Burgenlanddal) folytatott végsé6 egyeztetései miatt a Burgenlandi elektromobilitdsi stratégia (EMS22)
elkészilte elhizdédott 2021 oktéberéig. Mivel a burgenlandi tartomanyi kormany vonatkozé politikai
hatdrozatat csak 2022 tavaszan tudta meghozni, a Stratégiat a nyilvanossdg a 2022. junius 7-i
sajtotajékoztaton ismerhette meg, majd 2022 szeptemberében tudomasul vétel céljabdl
beterjesztésre keriil a Burgenlandi Tartomanyi Parlament elé (mely utébbi a stratégiat 2022. junius
22-én, 39. Ulésén tobbségi hatdrozattal tudomasul vette). Azéta ez Burgenland tartomany mint
stratégiai szdmadra az elektromobilitas elGsegitése korében fontos stratégiai dokumentum és
akcioterv, a Forschung Burgenland GmbH és a Burgenldandische Energieagentur stratégiai partnerek
szamara pedig inputot jelent a tovabbi kutaté munkdhoz, valamint a folyamatban |évé és jov6beni EU
projektekhez.?! Az RMB [megjegyzés: 2022.01.01. 6ta Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH] mint
vezet6 partner szdmdra a stratégia , lehetGséget nyujt az elektromobilitas terén nyert felismerések
projektrégidban torténd terjesztésére, a telepilésekkel, klima- és energiamodell-régidkkal,
kozlekedési vallalatokkal és turisztikai irodakkal fennall6 szoros kapcsolatai éltal.“?> Az RMB GmbH/
Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH mint vezet6 partner a Stratégiat mar fel is hasznalta, tobbek
kozott a Low Carb Mobility projekt keretében tartott tajékoztatd rendezvényeken valamint a
médiakkal kapcsolatos tevékenységeknél. A magyar oldalon a GYEMS akcidtervét ,,a GYSEV (PP 2)
felhasznalja az elektromobilitas dllomdsain vald kiépitése soran “.22> A mar megvaldsitas alatt 1évé
tevékenységekrél részleteket a jelen dokumentum 19. oldalan kezd6dé ,, A stratégia
megvaldsitasanak allasa a projekt lezarasakor “ cim( fejezet tartalmaz.

218, Interreg V-A Osterreich-Ungarn / Ausztria-Magyarorszag (2020): 34. o.
22y4. uo. 34. o.
3 Uo.: 34.0.
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A két regionalis stratégia attekintése

A Low Carb Mobility projekt keretében a Hatdron dtnyulé elektromobilitdsi stratégia egymast
kiegészit6 részeiként kidolgozott, nagy terjedelm(i regionalis elektromobilitasi stratégiakrdl valé rovid
attekintés nyujtdsa érdekében a kovetkez6 fejezetben roviditett 6sszehasonlitd attekintést nydjtunk
a tartalom lényegi kérdéseir6l, vazoljuk a kdzos alapfeltevéseket, az eltéré
sulypontmeghatarozasokat, és a Burgenland - Nyugat-Magyarorszag hatdron atnyulo régio
elektromobilitdsdra vonatkozd, egymast kiegészit6 részprogramként értelmezhetd
intézkedéscsomagokat.

Az dsszefoglalot? illetve két el8szdt (Astrid Eisenkopf tartomanyfénok-helyettes asszony és Heinrich
Dorner tartomdnyi tandcsos) valamint egy réviditett verziét?® kdvetéen bevezetSjében mindkét
részstratégia kitér a dekarbonizacié melletti elkdtelezettséget kifejezésre juttatd elektromobilitdsi
stratégia céljanak kérdésére?®. Az elektromobilitds a globdlis, eurdpai, nemzeti és regiondlis szintd
felettes stratégiai dokumentumok alapjan a dekarbonizalt kézlekedés, mint cél elérésének eszkoze.

,Az elemzés nyilvdnvaldva tette, hogy az elektromobilitds kézéppontba helyezése,
az uj technoldgidkra és innovativ megolddsokra fokuszdlds nem vdlaszthato
lehetdség, hanem a versenyhelyzet megérzése szempontjabdl sziikségszerd. >

Az elektromobilitds a j6vé mobilitdsanak egyik épitékéve. [...] Burgenland a célok,
stratégidk és a miiszaki megvaldsithatdosdg kérében eszkézolt felismerések
alapjdn uttéré szerepre térekszik az elektromobilitds témakérében|.]“?

A regiondlis szint mindkét dokumentumban kiemelt szerepet jatszik: Mig a GYEMS a nemzeti
keretfeltételeken (Nemzeti Kézlekedési Stratégia és Hazai Elektromobilitdsi Stratégia (Jedlik Anyos
Terv 2.0) tulmenden ,,a GYSEV vonalhalézata mentén eddig megvaldsult ill. megvalésitas alatt 1évé
kapcsolédo stratégidk/projektek bemutatdsa, kiemelt fokusszal a megyei jogl varosokra“®® témakra
vonatkozo informacidkat tartalmaz, addig az EMS22 nem csak az osztrak helyzettel foglalkozik
(nemzetkdzi 6sszehasonlitasban®’), hanem a régié elektromobilitdasaval kapcsolatos stratégiai
megfontolasok kereteként hivatkozik a 2021 kdzzétett Atfogo kbzlekedési stratégidra
(Gesamtverkehrsstrategie - GVS21), valamint Burgenland tartomdny burgenlandi éghajlat- és

anyagra is.

A stratégiai dokumentumok a fenti alapokbdl kiindulva a tovabbiakban az elektromobilitas széles
kori 6koszisztémajanak kilonb6z6 szegmenseivel foglalkoznak: Mig a GYSEV vasuttarsasag az
elektromobilitas kozosségi kozlekedésbe vald integralasara, és szamos szemponttal bévitett,

24 V6. GYSEV Zrt & Nyugat-Pannon Teriilet- és Gazdasagfejlesztési Szolgaltatd Kézhaszni Nonprofit Kft. (2021):
3-7.0.

25 Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH & MiRo Mobility GmbH (2022): 9-14. o.

26 v3. GYSEV & Nyugat-Pannon Kft (2021): S. 7-28 bzw. Wirtschaftsagentur Burgenland & MiRo Mobility GmbH
(2022): 14-20 und 20-25. 0.

27 GYSEV & Nyugat-Pannon Kft (2021): 3. o.

28 Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH & MiRo Mobility GmbH (2022): 9. o.

2% GYSEV & Nyugat-Pannon Kft (2021): 35. o.

30 v, Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH & MiRo Mobility GmbH (2022): 88-95. o.

31 V6. Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH & MiRo Mobility GmbH (2022): 25-26. o.
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multimodalis kialakitdsara koncentral, melynek soran mind az infrastrukturdlis adottsagokat, mind
pedig a technoldgiai lehetGségeket és az ligyfelek igényeit is vazolja, addig a tanulmany burgenlandi
részében az elektromobilitds felfuttatdsa céljaként els6sorban a motorizalt egyéni kdzlekedés
dekarbonizacidjahoz vald hozzdjarulas szerepel.

GYSEV Elektromobilitasi Stratégia (GyEMS)

Miutdn a GYSEV 6nmagdra ,,az alaptevékenységét add vasuti szolgaltatas és mas kozlekedési mddok
kozoétti kapcsolddasi pontok optimalizaldsanak uttdréjeként “32 tekint, mely regiondlisan, hataron
atnyuldan, innovativan és kornyezettudatosan tevékenykedik, és az utasok elégedettségével méri
“33 acég

identitasat meghatdrozd kdrnyezetbarat hozzaallas részeként, és ,a versenyképesség fenntartdsa
«34

magat, igy érthet6, hogy ,az elektromobilitas és azzal szorosan 6sszefiiggé okos mobilitas
érdekében** a szorosan vett vallalati tevékenység hatarain tilmendgen sziikséges gondolkodni. A
GYSEV elektromobilitasi 6koszisztémaval kapcsolatos stratégiai irdnyultsaganak megértéséhez az
elektromobilitas fent emlitett (politikai, jogi) keretfeltételeire vonatkozé megfontolasokon tul
megtorténik a meglévé infrastruktira és a GYSEV hdldzat dllomasain és megalldhelyek fenndllé egyéb
(pl. jogi, szabalyozasi, muiszaki, szolgaltatasokkal kapcsolatos) korilmények és eléfeltételek
értékelése is®. Kuldondsen a GYSEV vonalain taldlhaté magyar allomdsok és megalléhelyen
szolgaltatdsai®®, a GYSEV/Raaberbahn-vonalak osztrék allomdsainak és megélléhelyeinek
szolgaltatasai®’, mas (szallitd) vallalkozésokkal vald egyiittmikddés®, kedvezmények a sajat
héalézatban és azon tdl*® valamint a régio tolt6allomas- és LPG-halézata®® képezik azon allapotfelvétel
részeit, amely az elektromobilitas kapcsolddasi pontjainak eléfeltételeit vizsgélja.

A regiondlis lefedést és 6sszekapcsolddast biztositd vonalhdldzat mellett értékes hatteret kindlnak a
mar meglévd objektumok, teriletek és szolgaltatdsok, amikbél ugyancsak szamottevd kapacitasok
allnak mar rendelkezésre. Az értékesitései pontok, informacids rendszerek, kozlekedést tdmogatd
kinalati elemek sokasaga szamos lehetséget kinal a tarsasag alaptevékenysége és mas kozlekedési
madok, technoldgidk és szerepl6k kozti kapcsolddasi pontok létrejottéhez, melyek elengedhetetlenek
egy komplex rendszer kifejlesztéséhez.“!

A stratégiai célokat a vallalkozds hosszu tavu céljai és a valtozasbél eredd kihivasok hatarozzak
meg, "az utasoknak nyujtott lehet6 legmagasabb szinvonalu szolgaltatasok elétérbe
helyezésével“*? annak érdekében, hogy megvaldsuljon a véllalat jovéképének legfontosabb célja,
»a kozosségi kdzlekedési eszkdzdk irdnti kereslet erdsitése Nyugat-Dundntulon “43. Az

elektromobilitas és a fogyasztdi magatartds teriletén varhatd fejlemények Ujszerd kihivdsokat

32 GYSEV & Nyugat-Pannon Kft (2021): 52. o.
33 Uo. 52. 0.

34 Uo. a német nyelv(i dsszefoglalé 1. oldala
35V6. uo. 41-49. o.

36 V6. uo. 43-45. o.

37 V6. uo. 45. o.

38 V6. uo. 46. o.

39 V6. uo. 46. oldaltdl

40vg. uo. 48. o.

41 Uo. 42. 0.

42 Uo. 49. o.

4 Uo. 49. o.
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hoznak, melyeket toémoritve fogalmazunk meg, hogy eljuthassunk a stratégiai célok
meghatdrozisahoz*:

A GYSEV 2030-ra egy sajdat jarmUparkjat tulnyomorészt tiszta energidval
mlikédtetd, okos megolddsaival az eurdpai élvonalba tartozd, a hatdron dtnyuld
régio kézlekedési rendszerének innovativ formdldsdban kezdeményezé és kbzponti
szerepd, z6ld elkételezettségérdl ismert vdllalat, mely az alaptevékenységét ado
vasuti szolgdltatds és mds kézlekedési modok kézotti interfészek
optimalizdldsdnak uttéréjeként egy olyan hatékony régids témegkézlekedési
rendszer meghatdrozo sulyu szereplGje, mely sajat utasszamdnak egyszersmind az
utasok elégedettségi szintjének folyamatos névelése mellett a térség kérnyezet-,
tdrsadalom- és gazdasdgi fejlesztési céljainak elémozditdsdhoz is érdemben
hozzdjérul..“*

Beavatkozasi terlletek és kisérleti projektek

Az elektromobilitas dimenzidira és azok jelenlegi, illetve varhaté fejleményeire, valamint a vallalat
stratégiai pozicionaldsara vonatkozd fenti megfontoldsok, tovabba a cég 2018. évi beszamoldjaban
szerepl6 killdetésnyilatkozata szerinti stratégiai irdnyultsdga®® alapjan, miszerint ,Nyugat-Dunantil és
Kelet-Ausztria regionalis jelent&ségl, vezets szerepet betolts, dinamikusan fejl6d6 integralt
kozszolgdltatasi személyszallitd tarsasaga“, 3 f6 stratégiai irdny keriilt meghatarozésra, melyek az
alabbiak:

kommunikacié

infrastrukturafejlesztés, valamint

termékfejlesztés, innovativ kdzlekedésszervezési modellek, kornyezetvédelmi
szempontbdl optimalizalt folyamatok.

A fenti pontok a , Kiemelt beavatkozési teriiletek, stratégiai irdnyelvek” fejezetben *®

o altémakorok és
e akisérleti projektek vazolasa

strukturaban kerilnek bemutatasra:

o  Kommunikacid: Az elektromobilitasra is igaz az altalanos elv, miszerint az Uj technoldgidk
ismertté valdsa, elfogadasa, attorése és bevezetése érdekében elengedhetetlen a kilonféle
érintett csoportok tdjékoztatasa és bevonasa. Mivel e folyamat tartalmat és |épéseit a
konkrét érintetti csoportokhoz kell igazitani, ezért a GYEMS keretében harom kommunikacids
teriilet lett meghatarozva: kommunikacio a lakossag, a partnerek, illetve a kormanyzati
szektor irdnydba.*® A lakossag felé valé kommunikacid révén a PR-tevékenység keretében a
kornyezettudatossdg novelése, a lakossag bevondsa kdzosségi programokba, tematikus

4 V6. uo. 49-52. o.
4 Uo. 52. 0.

46 V6. uo. 49. o

47 Uo. 49. o.

48 V6. uo. 53. oldaltdl
49 V6. uo. 53. oldaltdl
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napok, tajékoztatd rendezvények, roadshowk és hasonldk szervezése a cél. A PR-tevékenység
mellett a fogyasztd-fokuszu (B2C, Business to Customer) kommunikacio is fontos szerepet
kap. A keresleti oldali lehetdségek, illetve akadalyok kérében fel kell térképezni az utasok
igényeit és motivaciét, hogy ezek alapjan a kinalati oldalon sor keriilhessen a meglévé és
leendé termékek (tovabb)fejlesztésére. A lakossaggal, illetve B2B-szegmenshez hasonléan, a
partnerekkel (szolgaltatokkal, beszallitokkal, B2B Ggyfelekkel) folytatott kommunikacid sordn
is ki kell térni az elektromobilitdsra, mint az éghajlatbarat koz6sségi kozlekedés egyik
elemére. A workshopok és konferenciak, az elektromobilitasi platform kezdeményezése a
regionadlis kozlekedési vdllalatok és a hatdron atnyulod partnerek egylittmikodése céljabdl,
valamint a tudomdnyos és oktatasi jelenlét erésitése emlitend6k tevékenységként e
teriileten. Ahhoz, hogy a technoldgia és a piac fejlédéséhez a mai kornak megfelel6
keretfeltételek alljanak rendelkezésre, és hogy lehet&ség nyiljon a jov6bemutatd cselekvésre,
a kommunikacids stratégia harmadik fontos pillérét a kormdnyzati szektorral folytatott
parbeszéd képezi. Az elektromobilitdsi memorandum, kerekasztal létrehozdsa, valamint az
alapvet6 dokumentumok elkészitése megfelel§ eszkdzt jelentenek az elektromobilitas
terjedésének elGsegitésére.

A, kommunikacid” teriileten a GyEMS-ben az aldbbiak keriilnek nevesitésre®:
o ,,Cool mobility — Uj generacidk, Uj néz6pontok keresése egy tradiciondlis dgazatban “
o ,Elektromobilitasi platform”
o ,Z0ld mobilitdscentrum”
e Infrastruktirafejlesztés®!: Mig a villamos vontatdjarmivekbe mar sok beruhédzas tortént, és a

GYSEV igy korszer( jarmUflottaval rendelkezik, addig a munkagépek, a kiszolgdld eszkozok, és
a kozuti jarmdvek terlletén még van fejleszteni vald. Ezek részben egyittmikbdési
programok keretében is megvaldsulhatnak. Ezen kivil a halézati- és |étesitményrendszerek
fejlesztése is hozzajarulhat a kornyezetkiméld vasuti kozlekedés erGsitéséhez. A kozlekedési
eszkozok, az adatok és a szerepl6k egyre nagyobb fokl 6sszekapcsoléddsa folytan az
infrastruktura fejlesztése érdekében tett |épésekre is kdlcsondsen dsszefligg szovedékként
kell tekinteni, amely a koz6sségi célok elérését szolgdlja. Ezért tehat az olyan kozlekedési
eszkozok mikodési feltételeinek kiépitése, melyek nem tartoznak kifejezetten a GYSEV f6
profiljdba, vagy nem is a GYSEV m(ikodteti Gket, de a GYSEV kinalatahoz illeszkednek (pl.
elektromos kerékparok), a decentralizalt &ramtermelés, a modern adatfeldolgozasi
rendszerekbe vald befektetés az éghajlatbarat kozosségi kozlekedés bbvitését és
tovabbfejlesztését szolgdlja. Az ,infrastruktirafejlesztés” témakorében az aldbbi kisérleti
projektek szerepelnek a GYyEMS -ben>%;

,Eurdpa legzéldebb vasutja”

o ,GYSEV e-bike hdlézat” kezdeményezés
o ,26ld adatkezelés” a GYSEV-nél
o ,Z0ldil6 turizmus” — napelemes rendszer telepitése Hotel Sopron parkoldinak

lefedésével

50y, 3. melléklet
51v8. uo. 58. o.
52V4. 3. melléklet
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e Termékfejlesztés, innovativ kdzlekedésszervezési modellek, mikodési folyamatok

kornyezettudatos optimalizalds: A kozlekedési rendszer elemeinek a

yinfrastrukturafejlesztés” pontban emlitett fokozédd 6sszekapcsolddasa Uj lehetéségeket
nyit az intermodalis és az utasok igényeihez szabott kozlekedésre. Ennek a rendszernek a mas
rendszerekkel vald 6sszekapcsoldsa is emlitésre kerilt mar a decentralizalt aramtermelés
kapcsan az ,infrastrukturafejlesztés “ cim alatt. Kiilonosen a jov6be mutatd informatikai
megoldasok, az adatgydijtési és elemzési mddszerek jatszanak kulcsszerepet a modern
kozlekedési rendszerek hatékonysaganak és kornyezeti kompatibilitadsanak javitasaban, s
olyan Uj termékek kifejlesztését teszik lehet6vé, amelyek tobbféle szempontbdl is
hozzajarulhatnak egy élhet6bb régio kialakitdsahoz. A ,termékfejlesztés, innovativ
kozlekedésszervezési modellek, mikodési folyamatok kdrnyezettudatos optimalizalasa”
témakdrben a GYEMS az aldbbi kisérleti projekteket mutatja be:>3

o ,Haztél a munkahelyig” — utazas a’la carte
Nyilt forrdskodu informatikai megoldasok — az utazok6zonség szolgalatdban
»Mikro kozosségi kozlekedési rendszer” kialakitasa

RailOGreen— preferdlt kezdeményezések az elektromobilitds tdmogatasara

O O O O

,Atszalld” projekt “ az , atszallas” infrastrukturalis tdmogatasara

Burgenland elektromobilitasi stratégiaja (EMS22)

Mig a GYEMS az elektromobilitdsnak a GYSEV Zrt. jelenlegi Gzleti teriletein meglévé kapcsolddasi
pontjaibdl indul ki, addig a Burgenland tartomany elektromobilitasi stratégidja a motorizalt egyéni
kozlekedést kozéppontba helyez6 megkdzelitést alkalmaz. Burgenland mar 2013-ban elérte az
energiamérlege szerinti dramellatasi fliggetlenséget®, és a szélenergia elSallitds messzemend
kiépitése folytan tobb aramot termel, mint amennyit elhasznal, és ezaltal az ily médon elért
(energiamérlegbeli) villamos energetikai fliggetlensége folytan az energiatermelés szempontjabdl
idedlis feltételekkel rendelkezik az elektromobilitas felfuttatasa szempontjabdl, addig a burgenlandi
motorizalt egyéni kozlekedés legnagyobbrészt még ra van utalva a fosszilis energiahordozdkra. A
klimavédelem illetve az ellatasbiztonsag tertiletén ebben rejlé potencidlokra mar felhivja a figyelmet
a Burgenlandi klima- és energetikai stratégia®, valamint a G2021. évi dtfogd kézlekedési stratégia
is.>® Az EMS22 ezekre az el6zményi stratégidkra alapozva tehat a globalis, eurépai és nemzeti
keretfeltételekrdl sz6l6 fent emlitett fejezetekhez kapcsoldddan részletes attekintést nydjt ,a
technika mai allasardl az elektromobilitas teriiletén“>’ (jarmdvek, taroldk, fogyasztas és hatdtavolsag,
valamint toltési folyamat és infrastruktura), foglalkozik ,az elektromobilitas célcsoportjaival és

“58 &g végezetiil az ,elektromobilitas jelenlegi helyzetével Ausztridban és

«60

tématerileteivel

Burgenlandban“*®. A ,meglévd jarm(ivek és Uj forgalomba helyezési forgatékonyvek “° valamint az

“6l

,elektromobilitds altal generdlt energiasziikséglet Burgenlandban“** alfejezetekben bemutatdsra

3 Vé. 3. melléklet

54 V6. Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH & MiRo Mobility GmbH (2022): 25. o.

55 V6. Amt der Burgenldndischen Landesregierung & brainbows Informationsmanagement GmbH (2020): 44. o.
56 V6. Amt der Burgenlindischen Landesregierung & Verracon GmbH (2021)

57 V6. Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH & MiRo Mobility GmbH (2022): 27-46. o.

%8 Uo.: 47-50. o.

% Uo.: 51-59. o.

80 Uo.: 60-72. o.

61 Ebd: 73-80. o.
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kertilnek azok az feltételezések, amelyek alapjan a stratégiai tervezés a tovdbbiakban torténik. Az
egyes forgatékonyvek végiil a Burgenlandban rendelkezésre all6 el6feltételekkel és meglévd
infrastrukturélis elemekkel is kiegészitésre keriilnek.?

Osszefoglalva az aldbbi kiindulasi helyzet vézolhat4®::

e A nemzeti és nemzetkozi éghajlat-politikai célok elérése érdekében elkeriilhetetlen az
elektromobilitasra valé atallas.

e Tekintettel a 675 személygépkocsi/1 000 lakos mértéki{i motorizacids ratajara,
Burgenlandnak kiléndsen nagy sziiksége van a személygépkocsi-flotta elektromos

e Aklimacélok elérése szempontjabdl relevans fejlesztési forgatékdnyv az Uj forgalomba
helyezéseknél 2030-ig a kibocsatasmentes jarmivek elétérbe kerilését irdnyozza el6.

o Az elterjesztési forgatdkonyv szerint 2030-ig oda kell eljutni, hogy kb. 52 000 darab
elektromos jarmU rendelkezzen forgalmi engedéllyel

o Az elektromobilitasra vald fokozatos atallashoz sziikséges dramtobblet a szélenergia-
termelés tovabbi bGvitésével, illetve decentralizalt, regionalis energiaellatdsi modellek
segitségével teremthet6 meg.

o A meglévd haldzatok néhdny kivételtdl eltekintve jol fel vannak késziilve az elektromos auték
egyidejl toltésébdl eredd varhato teljesitménycsucsokra.

e Asziikséges toltési folyamatok tobbsége csaladi hazakban zajlik.

e A 3,7-11kW (valtéaram) toltési kapacitas elegend6 az atlagos otthoni toltéshez, ami
ugyanugy igaz a céges dolgozéi parkoldkra is.

e Tennivald f6ként a tobblakdsos lakdépiletek kdrében meriil fel (jogi elGirdsok, téltéhely
utélagos létesitése, haldzatterhelési problémak kezelése).

o Afélig nyilvanos szegmensben (vendéglatas, bevasarlas, P+R) a toltési infrastruktura
nagymértékben flgg a jellemzé felhasznaléi igényektdl:

o hosszu tartdzkodas: sok tolt6pont/kis toltési teljesitmény (pl. szalloda, P+R parkold)
o rovid tartézkodds: magas toltési teljesitmény (pl. étterem, szupermarket))

e A nyilvanos toltési infrastruktira a magan és a félig nyilvanos toltési lehet6ségek
kiegészitésére szolgal.

o A gyorstoltés lehetGségének a f6 kozlekedési Uthaldzatok (autopalyak, gyorsforgalmi utak)
mentén, valamint kézponti fekvésl helyszineken van jelent&sége.

Célok és akcidterv

Burgenland tartomany képviselGi és a stratégia kidolgozasa soran megkérdezett szakért6k kozdsen
2030-ig azzal a céllal, hogy a tartomany Uttord szerepet jatsszon az elektromobilitasban, a kovetkezé
célokat (és alcélokat) hataroztak meg®*:

e 1. cél: Burgenland az a tartomany, melynek elektromosauté aranya a legmagasabb

62 3. uo.: 81-87. o.
63 V8. uo.: 96-97. o.
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o 2030-ra a kibocsatasmentes jarm(ivek teszik ki az tjonnan forgalomba helyezett
jarmivek tobb mint 95%-4t
2030-ra az elektromos jarm(ivek szama 50 000 folé emelkedik
Burgenland tartomany és a tartomanyhoz kot6d6 cégek személygépkocsiflottajukat
elektromos jarmUvekre cserélik

o avdllalkozasi flottak elektromobilitdsra allnak at

2. cél: Az elektromobilitasra vald atéllas révén Burgenland tartomanyban tébb mint 100.000 t
CO; kibocsatas megtakaritasara kertl sor
o 3. cél: az elektromobilitasra vald atallas révén keletkez6 aramsziikségletet megujuld
energiaforrasokbdl fedezik
o tovabbi szélturbindkat allitanak fel, a meglévé berendezéseket korszerdsitik
o az elektromobilitasi alkalmazasokhoz sziikséges energia termelésének decentralizalt
modelljei tdmogatast kapnak
o okoshaldzati technoldgiak alkalmazasa a hatékonysagnovelés érdekében
o 4. cél: Az elektromos halézatok képesek a sziikséges tovabbi haldzati kapacitasok
befogadasara
o van kapacitastartalék
o akapacitas szlk keresztmetszetei megsziintetésre keriilnek
o 5. cél: MegfelelS elektromobilitasi toltéinfrastruktiraja all rendelkezésre
o Burgenland teriiletén minden elektromos autd esetében lehetséges a magantoltés
o elegendd nyilvanos télt6pont all rendelkezésre
o atartomdny egész teriilete lefedett félnyilvdnos terekben taldlhaté télt6pontokkal
o 6. cél: Az elektromobilitas megfizethet6 alternativaja a bels6 égési motoroknak minden
burgenlandi lakos szamara
o Burgenland tartomany mint példakép
o a haszndltauté-kinalat javitasa
o birtoklas helyett hasznalat

A hat célkitlzés elérése érdekében cselekvési terv késziilt, amely 6t intézkedési teriiletet céloz meg,
és O0sszesen 24 feladatot foglal magaban. Az ,,elektromobilitas tdmogatasara és a célelérésre irdnyuld
altaldnos tevékenységek “®° keretében, melyek az akcidterv végrehajtdsdhoz, valamint a
tudatformadlashoz sziikséges, a végrehajtast kisérd, a PR-tevékenység korébe esé |épésekre
vonatkoznak, csakigy, mint az energiaellatas, haldzati kapacitds és a ,,2030 évi célhaldzat” az
elektromobilitds infrastrukturdlis feltételeihez kapcsol6dé tevékenyséfek is torténtek®®, mint

“67 yalamint a ,feladatok a jogi alapok kdrében “¢8, A

,feladatok a mobilitasmenedszmetn tertletén
cselekvési terv tablazatos formaban a Hatdron dtnyuld elektromobilitdsi stratégia mellékletében

talalhaté.

5 Uo.: 103. o.
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Osszefoglaléd megallapitasok

A GyEMS és az EMS22 dokumentumra egyarant jellemzé az éghajlatvédelem mint a jovSbeni
kozlekedés stratégiai célja irdnti elkdtelezettség, valamint annak rogzitése, hogy az éghajlatvédelem
nem hajthato végre energetikai atallas nélkiil, utédbbi pedig nem lehetséges a kdzlekedésben
végrehajtott fordulat nélkil. A kozlekedés dekarbonizacidja a Burgenland - Nyugat-Magyarorszag
hatdron atnyuld funkcionalis régidban csak multimodalis kozlekedés révén valdsithaté meg. Ezt a célt
szamos részelem komplex egylitthatasa révén sikeriilhet megvaldsitani, a forgalomcsokkentés, a
forgalom mas kozlekedési mddra vald atterelése, illetve a kézlekedéshatékonysdag javitasa révén.
Ebben kdzponti szerepet jatszik az elektromobilitds 6koszisztémaja — kilondsen a kozlekedés
atterelése (k6zutrdl vasutra) és a hatékonysagjavitas (a fosszilis hajtasokrél az elektromos hajtasokra
valo attérés) tekintetében.

A koz0Osségi kozlekedés villamositdsa, az e kdzlekedési médhoz kapcsolddd innovativ lehetdségek
felmutatdsa (pl. multimodalis megolddsok az "utolsé mérfoldre"), illetve a mobilitds korabban
elterjedt formainak felvaltasa mas formakkal —a "birtoklas helyett hasznalat" elvének a
gépjarmlimegosztasban (Car Sharing) testet 6l1t6 megvaldsitasatol a fosszilis izemanyaggal m(ikodé
gépkocsik elektromos jarm(ivekre cseréléséig — itt olyan lehet&ségeket jelentenek, melyek az
elkésziilt regionalis stratégidban Burgenlandra, illetve a Nyugat-Magyarorszagra, illetvea k6z0sségi és
egyéni kozlekedési mddok szerint le vannak bontva. E potencidlok hatarokon atnyuld, intermodalis
megoldasok formdjaban torténd kiaknazasanak szandéka meghatarozza a jovébeli, hataron atnyuld
egyuttm(ikodés feladatait.

A Hatdron dtnyuld elektromobilitdsi stratégia két részelemében felvazolt forgatékdnyvek és
megoldasi javaslatok, valamint a két résznek a jelen dokumentumban valé 6sszekapcsoldsa
megteremtette az alapot arra, hogy a kdzlekedés dekarbonizaldsa a funkcionalison nagymértékben
0sszekapcsolddd hatartérségben a 2030-ig terjedd idGszakban el6rehaladhasson. A kovetkez6 két
fejezetben rendszerezett formaban mutatjuk be a hataron atnyuld egyittm(ikodési potencidlokat a
stratégia 2030-ig terjed6 megvaldsitdsa soran.

A stratégia megvalositasanak allasa a projekt lezarasakor

Midta a részstratégidk elkésziltek, fontos stratégiai dokumentumként szolgalnak a projektpartnerek
és a stratégiai partnerek részére az elektromobilitds el6mozditdsa kbrében. Az EMS22 a Forschung
Burgenland GmbH és a Burgenldndische Energieagentur stratégiai partnerek tovabbi kutatasi
tevékenységéhez, valamint a folyamatban |évé illetve jov6beni unids projektekhez szolgaltatnak
inputot.® A stratégia a Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH mint vezetd partner szdmara
,lehetGséget nyujt az elektromobilitas terén nyert felismeréseknek a projektrégidéban térténd
terjesztésére, az 6nkormadnyzatokkal, klima- és energiamodell-régidkkal, kdzlekedési vallalatokkal és
idegenforgalmi iroddkkal fennéllé szoros kapcsolatai altal. “7°. A stratégiat a Wirtschaftsagentur
Burgenland GmbH mar hasznalta is, tobbek koz6tt a Low Carb Mobility projekt (kommunikacié

89 V. Interreg V-A Osterreich-Ungarn / Ausztria-Magyarorszag (2020): 34. o.
70Vé. uo. 34. o.
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munkacsomag) keretében megtartott tdjékoztaté rendezvényeken, valamint a ,,Coolmobility” cim
alatt futé médiakampanyban’. A magyar oldali GYEMS akcidtervrdl is elmondhatd, hogy ,, a GYSEV
(PP2) felhasznélja az elektromobilitds vasutallomasokon vald kiépitése soran“.”> A Hatdron Gtnyulé
elektromobilitdsi stratégia elkészitése idején mar a hatar mindkét oldaldn részben megkezd6dott a
regionalis stratégidkban feltlintetett tevékenységek/kisérleti projektek megvaldsitasa. A
tovabbiakban rovid 6sszefoglald olvashatd ennek 2022. Gszi allasardl.

Burgenland elektromobilitdsi stratégidja (EMS22)

Az EMS22 végsé verzidja elkészitése kapcsan folytatott egyeztetések soran megalakitasra kertlt az e
stratégia 1. szamu feladata korében nevesitett munkacsoport, melynek tagjai a tobbi feladatért
felelGs szervezetek képviselSi (Burgenland tartomany/ Burgenlandi Tartomanyi Kormanyhivatal,
Burgenland Energie, Netz Burgenland, Mobilitdtszentrale Burgenland / Wirtschaftsagentur
Burgenland GmbH). A munkacsoportban a moderatori szerepet a Mobilitdtszentrale Burgenland latja
el, mely a Burgenlandi Tartomanyi Kormdanyhivatallal (2. osztdly, atfogd kozlekedéskoordinacidért
felel6s f6csoport) egylttmikodve 2022. 6szén kidolgozza a EMS22 monitorozasi folyamatara
vonatkozo irdnymutatast. A monitorozas els6 kore 2023 juniusara (az EMS22 bemutatasa utan 1
évvel) van elGiranyozva.

Az ,energiaellatas és haldzati kapacitas” teriletet érinté lépések, melyek a 3.-7. feladathoz
kapcsoléddan vannak felsorolva, a Burgenland Energie és a Netz Burgenland cégekkel k6zésen
keriltek kidolgozdsra. Megvaldsitasuk el6rehaladottsdga kiilonb6z6 mértékd, ami a monitoring
folyamat meghatarozasat kovetd, fent emlitett elsé monitoring korben keril vizsgalatra és
dokumentdldsra. Az ,,energiaellatds és haldzati kapacitas” terliletettel szorosan 6sszefligg a ,,2030-as
célhdlézat” terilet (8.-14. feladat). Elsé |épések mar itt is torténtek, melyek értékelésére az elsé
monitoring kérben kell majd sort keriteni.

2022 nyaran a burgenlandi épitési rendelet mddositasanak el6készitése soran figyelembe vették az
EMS22-bél levezetett, a nyilvanos, félnyilvdnos és magan terileteken sziikséges toltési
infrastruktirara vonatkozo megallapitasokat (11-14. feladat), igy tehat megtorténtek az elsé 1épések
a jogi szabdalyozas terén is (23. feladat — ,épitési jog“).

A 2022. szeptember 20-21-i mobilitasi héten mind a 2. feladattal (,,PR-tevékenység”), mind pedig a
kozigazgatas kozlekedésszervezési feladataival (16. feladat) kapcsolatosan két izemanyag- és
energiamegtakaritasi tréning valdsult meg Burgenland tartomany dolgozdi részvételével, akik a
rendezvényeken egyrészt el6adasokat hallgathattak az elektromobilitas kornyezetvédelmi és
gazdasagi el6nyeirdl, masrészt pedig a gyakorlatban is kiprobalhattak az elektromos gépjarmdvek
kezelését.

A GYSEV Elektromobilitasi Stratégia (GyEMS)
Az "Eurdpa legzoldebb vasutja" kisérleti projekt ("infrastrukturafejlesztés" terilet) részeként az
energiahatékonysag novelésére id6kozben LED-es ldmpakra cserélték a nagynyomasu [dampakat a

71 V§. Wirtschaftsagentur Burgenland GmbH & GYSEV Zrt. (2022)
72 Interreg V-A Osterreich-Ungarn / Ausztria-Magyarorszag (2020): 34. o.
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Raaberbahn/GYSEV valamennyi osztrak dllomasan. Ez az intézkedés 36 % megtakaritast tett lehetévé
az éves aramfogyasztasnal. A projekt részét képezi tovdbba a Szombathely-K&szeg vonal
villamositdsa, valamint a soproni palyaudvar parkoléjanak napelemekkel torténé lefedése is. Jelenleg
mindkét projekt tervezési fazisban van. A parkoldk f6l6tt napelemes rendszerrel 6sszefiigg a ,,Z01diil6
turizmus “ projekt is, melynek keretében napelemes rendszer keril a Hotel Sopron parkoldi folé,
illetve t6lt6allomas létesiil elektromos kerékparokhoz. A ,GYSEV e-bike haldzat” kezdeményezés
keretében szintén az ,infrastrukturafejlesztés” teriletére kiterjedGen vizsgdljak jelenleg az
elektromos kerékpar kolcsonzékkel vald egylittmiikodés lehetdségeit.

A "termékfejlesztés, innovativ kozlekedésszervezési modellek, kornyezetvédelmi szempontbdl
optimalizalt céges folyamatok " terliletén a "Rail®Green — el6nyben részesitett kezdeményezések az
elektromobilitas elGsegitésére" kisérleti projekt keretében mar létesiltek elektromos téltéallomasok
Sopronban és Szombathelyen. A Raaberbahn wulkapordanyi (Wulkaprodersdorf) dllomdsan a "Low
Carb Mobility" projekt keretében megvaldsitott elemek (kerékpartarold boxok, elektromos kerékpar-
tolt6allomasok, személygépkocsi-télt6allomasok a parkoléban) szintén dsszefliggnek a fenti
projekttel.

HATARON ATNYULO ELEKTROMOBILITASI STRATEGIA 18. OLDAL
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Az elektromobilitas fejlesztése 2030-ig: egyuttm(ikddési potencialok
A Low Carb Mobility projekt keretében kidolgozott Hatdron dtnyuld elektromobilitdsi stratégia fontos

|épés a kilonféle kozlekedési modok projektterileten belili multimodalis 6sszekapcsolédasanak

tovabbfejlesztésére, valamint a jov6 fenntarthatd és kornyezetbarat kozlekedésének

megvaldsitdsara’®. A tovabbiakban a két részstratégidban kisérleti projektek, illetve akcidterv

formajaban felsorolt intézkedések 6sszekapcsoldsa igéretes lehet6ségnek kindlkozik arra, hogy a

kozlekedést a Burgenland és Nyugat-Magyarorszag alkotta funkcionalis régidban klima- és

felhaszndldbaratabbad lehessen alakitani. A részstratégidkban felsorolt intézkedések atfedéseinek és

kapcsolddasi pontjainak lathaté tételével pedig a régiok kozotti jovébeli egylttmikodés

lehetdségeire is ra kivanunk mutatni. Az egyes targykorokhoz vélasztott cimek javaslatként

szolgdlnak a jbvendd munkacsomagok elnevezéséhez:

EMS22 (AT)

GEMS (HU)

a megvaldsitas torténhet pl.
az alabbi keretében:

e munkacsoport (1)

e elektromobilitasi
platform

hatdron atnyulé mobilitasi
platform

e Jramellatas és
halozatizemeltetés

e ,Eurdpa legzéldebb
vasutja”

egyeztetések a platform
keretében

e decentralizalt
aramtermelés (4)

e 2030-re tervezett
célhalézat
megvalositsa (10)

o toltés a cégeknél (11),
vallalati
mobilitdsmenedzsment
(16)

e regionalis és helyi EM
akciotervek (18)

e birtoklds helyett
hasznalat (21)

e mobilitds, mint
szolgdltatas (22)

e ,76ldUl6 turizmus” —
napelemberendezés
telepitése a Sopron
Hotelbe

mobilitdsmenedzsment
vallalkozasok, 6nkormanyzatok,
a Bgld. tartomany és az
idegenforgalom szdmara

e decentralizalt
aramtermelés (4)

e 2030-re tervezett
célhalozat
megvaldsitsa (10)

® magan toltési
infrastruktira (12 - 14)

e ,GYSEV e-bike halézat”
kezdeményezés

o Kiskozosségi
kozlekedési rendszerek
kifejlesztése

€16 telepiilések” mint kiemelt
intézkedési cél

73V6. Interreg V-A Osterreich-Ungarn / Ausztria-Magyarorszag (2020): 3. o.
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e regionalis és helyi
elektromobilitasi
akciotervek (18)

o  birtoklds helyett
hasznalat (21)

e a mobilitas mint
szolgdltatas (22)

e PR/ e Cool mobility — uj PR-tevékenység és
marketingstratégia (2) generdciok, Uj médiakampanyok

e arelevans néz6pontok keresése
intézkedések egy tradicionalis
megvizsgdldsa és agazatban
irdnyelv kidolgozasa
(24)

e birtoklds helyett e ,76ld adatkezelés “ a o mobilitasi felmérések
hasznalat (21) GYSEV-nél e menetrendi adatok

e a mobilitds mint o, kiskozosségi szallitasi e  utolsé mérfold”
szolgaltatas (22) rendszerek” e mobilitismenedzsment

kifejlesztése e hataron atnyulé ingazéi
e, Haztél munkahelyig” aramok

— utazas a’la carte,

e Rail9Green — preferalt
kezdeményezések az
elektromobilitds
tdmogatasara

o "Atszalld" projekt — az
,atszallas”
infrastrukturalis

tdmogatasa

2. tabldzatl: A tovabbi egyiittmiikdés lehetdségei a két regiondlis stratégia dtfedései alapjan
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Abstract

In order to accelerate the transition to emission-free mobility in the region Burgenland-West
Hungary, the present Cross-border E-Mobility Strategy aims to combine the results of the E-Mobility
strategy of Burgenland (EMS22) and the GYSEV E-Mobility Strategy (GyEMS) as a core output of the
Interreg ATHU project Low Carb Mobility. Based on the prerequisites of overarching strategic papers
on international, national and regional levels, the two integral strategies focus on the transition to
electric cars (EMS22) and the implications of e-mobility for rail traffic (GyEMS) respectively. Derived
from the measures presented in the EMS22 and GyEMS the Cross-border E-Mobility Strategy finally
lays out a proposal for the strategic planning of cross-border cooperation in the Burgenland-West
Hungary region with the objective to further improve climate-friendly multimodal mobility in the
period until 2030.
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Mellékletek

1. sz. melléklet: Az EMS22 vezetGi dsszefoglaldja
1. VezetGi 6sszefoglald

1.1. Rovid valtozat

Az elektromobilitas a jov6beli kozlekedés egyik eleme, mely a parizsi egyezménytdl az osztrak
#mission 2030-on keresztil Burgenland klima- és energiastratégidjaig mind a nemzetkdzi, mind pedig
a nemzeti és regionalis stratégidkban és szabalyozasokban kiemelt szerepet jatszik a kitlizott
klimapolitikai célok elérése tekintetében.

A jarm(ivekre és a tarolérendszerekre vonatkozé m(iszaki adottsagok mar ma is kell6en kiforrottak
ahhoz, hogy a kiilonbo6z6 célcsoportok ezeket — akar a magan- és a vallalati szektorban, akar a (félig)
nyilvanos szféraban — mindenféle formaban hasznalni tudjak. Az elektromobilitas a jelenleg és a
kozeli jovében megvaldsulé fejlesztések révén még felhasznaldbaratabba és hasznalhatdbba valik
majd.

Burgenland a célokkal, stratégidkkal és a mliszaki megvaldsithatdsaggal kapcsolatos fenti
megallapitasok alapjan uttoré szerepet kivan jatszani az elektromobilitas teriiletén, és ezért a
kovetkezé ambicidzus célokat tdzi ki maga elé:

Burgenland szeretne lenni az a tartomany, ahol a legmagasabb az elektromos autdk aranya. Ehhez az
Ujonnan forgalomba helyezett gépkocsiknal 2030-ig 95%-ra kell névelni a kibocsatasmentes autdk
aranyat. Ezdltal az elektromos jarmivek szama 2030-ra meghaladja majd az 50 000 darabot. A fentiek
elésegitésére Burgenland tartomany gondoskodik sajat jarm(iflottaja, valamint a tartomanykdzeli
vallalatok jarm(iparkja elektromos jarmuvekre vald atallitasardl. 2030-ra igy ennek a
személygépkocsi-flottanak tobb mint 90%-a elektromos jarm(ivekbél fog allni. Az elektromobilitas
aranya ma a céges gépjarmdflottaknal a legmagasabb ugyan, de cél, hogy itt is tovabb ndveljék az
elektromos jarmUivek ardnyat, mégpedig a személygépkocsi-flottak 50%-a folé.

Az elektromobilitasra vald atdlldssal Burgenland 2030-ra kb. 105 000 tonna CO; kibocsatast takarithat
meg. Ez a cél mar csak azért is elérhetd, mert az elektromobilitasra valé atéllashoz sziikséges
aramszikséglet teljes mértékben fedezheté megujuld energiaforrasokbdl. 2030-ig ehhez korilbeldl
125 GWh aramra lesz szlikség, ami 18 darab 3 MW-os széleré6m(i teljesitményének felel meg.
Burgenland ezért célul tizi ki a tovabbi szélerémdvek Gzembe helyezését, a meglévik
korszer(sitését, és emellett a decentralizalt energiatermelési modellek tdmogatasat az
elektromobilitasi eszk6zok haszndlatdhoz. Az értékes energia hatékony kezelése érdekében okos
haldzati technoldgidk is alkalmazasra keriilnek. Az aramhaldzatok alkalmasak az elektromobilitas
terjedése miatt sziikségessé vald tovabbi haldzati kapacitasok biztositasara. Cél, hogy a
toltSinfrastruktura bovitése révén lehetGség legyen minden burgenlandi elektromos auté otthoni
toltésére, de emellett sziikség van megfelel6 szamu nyilvanos toltépontra is. A félig nyilvanos
helyeken, vagyis az lizletek, illetve éttermek kozelében is mindenhova keriilnek télt6pontok. A
fentieken kivil a tartomany arra is térekszik, hogy az elektromobilitds minden burgenlandi lakos
szamara megfizethet6 alternativaja legyen a bels6 égésli motoros technoldgianak.
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A tartomanyi szervezet szeretne jo példdval eldl jarni, ezért jarmdiflottdjat elektromosra cseréli.
Egyidejlileg a magangazdasdgban idGvel eladogatjak a jarmiflottdkhoz tartozdk elektromos autdkat,
és ezdltal az uj elektromos gépkocsik névekvé kindlata mellett egyre tobb hasznalt elektromos jarmd
is elérhetd a piacon. igy az elektromos meghajtds id6vel a vasarlaskor is megfizethetd alternativajava
valik a bels6 égésli motornak. Végil pedig a jov6beli kozlekedés egyik pillérét a kozos
jarmhasznalati modellek fogjak alkotni, vagyis mar nem lesz feltétlenil szlikség sajat gépjarmdre. A
rugalmassag, a megfizethet6ség és a fenntarthatésag ily médon kéz a kézben jar.

A kitlizott célok elérése és Burgenland tartomany elektromobilitdsra vald atalldasanak lehet6vé tétele
érdekében regionalis, tartomanyi és szovetségi szintl Iépésekre is van szlikség a jogszabalyi elSirasok
maddositdsa, a tamogatdsok biztositdsa, a toltéinfrastruktira kiépitése és az dramellatasi kapacitasok

bdvitése tekintetében. A fenti Iépések akcidtervben vannak 6sszefoglalva.

Az akcidterv elGszor is az elektromobilitas terjesztését és a célkitlizések elérését szolgalé altalanos
feladatokat tartalmaz. Ezek kozé tartozik a PR-tevékenység, amely a tények és tévhitek
szembeallitasaval (az elektromobilitassal kapcsolatos mitoszok megdontése) a tudatformalasra és
felvilagositasra épit, valamint a marketingstratégia, amely kovetkezetes és atfogd koncepciot mutat
fel sajat arculattal. Emellett Iétrejon egy allandd elektromobilitdsi munkacsoport, melynek feladata —
a tartomadnyi kormannyal konzultalva és egyeztetve — az elektromobilitassal kapcsolatos 6sszes
tevékenység és a kiils6 érdekeltekkel valé egylittm(kodés koordinaldsa, az elektromobilitasi

akcidterv végrehajtasa és az elektromobilitdsi haldzat kiépitése is.

Az akcidterv az elektromobilatdsra vald atallashoz sziikséges, fent emlitett tobblet-dramsziikséglet
fedezésére tartalmaz |épéseket az energiaellatds és a hdldzati kapacitds korében is. Ide tartozik a
kdzpontositott villamosenergia-termelés tovabbi 18 széler6mdvel vald, fentebb mar emlitett

bdvitése, valamint a decentralizalt energiaellatast célzé projektek ("energetikai kozosségek")
tdmogatasa. Az akcidterv a tobbletterhelés kiszolgalasa érdekében el§irdnyozza a haldzati
kapacitasok bévitését is. A cél napi kb. 50-100 km-re elegend§, vagyis 10-20 kWh/elektromos
autd/nap toltési lehetdség biztositasa. Ezen tulmenden a fels6vezetékek kapacitasanak bévitése is
tervben van, illetve ezek nagy teljesitmény( vezetékekkel valé helyettesitése, tovabba a hatékonysag

altaldnos novelése is, az okos villamos halézatok révén.

Ami a toltSinfrastruktirat illeti, az akcidterv olyan intézkedéseket tartalmaz, melyek vonzé és
Ggyfélbarat fizetési és elszdmolasi rendszert tesznek lehetévé, valamint elvezetnek a toltési
infrastruktira optimalizaldsdhoz a magan-, a céges és a kozszektorban. Ide tartoznak a finanszirozasi
kampdnyok, az okos terheléskezelés bevezetése a tarsashdzaknadl, valamint az Un. 2030-as célhalézat
kialakitasa, amely a stratégiaalkotasi folyamatban kidolgozott szempontokon alapul, és a félig
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nyilvanos toltéallomas-rendszer kiépitésének alapjat képezi.

A mobilitdsmenedzsment teriiletén a flottaatdlalakitas az akcidtervben féleg a kozigazgatas és a
tartomanykozeli cégek tekintetében szerepel siirg6sséggel. A jovGben nagyobb figyelmet kell
forditani a vallalati mobilitdsmenedzsmentre és a kdzbeszerzések sordn a fenntarthatdsagi
szempontokra. Ezen tulmenden az dnkormanyzatok és 6nkormanyzati tarsuldsok felhivast kapnak
regionalis és 6nkormanyzati elektromobilitasi akcidtervek kidolgozasara, és tdmogatast az
elektromos jarm(ivekre valo atallasban.
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Az akcidterv — tobbek kozott az elektromos jarmdivek piacanak fellenditése érdekében —tamogaté
intézkedéseket is elGiranyoz, a "birtoklas helyett hasznalat" jelmondat szellemében pedig szerepel
benne az autdémegosztas/telekocsi témahoz kapcsolédé megoldasok kidolgozasa és tamogatasa.
Végiil pedig a "mobilitds mint szolgaltatds" cimszé alatt a kozlekedési szolgaltatdkkal
egyuttmikodésben kimondottan a burgenlandi polgarok sziikségleteihez igazitott kozlekedési kindlat
kifejlesztése a cél.

A kitlizott célok elérése érdekében a jogi keretfeltételek is mddositdsra szorulnak. Az akcidterv e
korben elGiranyozza példaul, hogy az épitési jogba kertiljenek be az épliletek energiahatékonysagardl
sz6l6 iranyelv elektromos jarmdvek vezeték- és toltési infrastrukturajara vonatkozé el6irdsai,
valamint térténjen meg a vonatkozé anyagi jogi jogszabalyok fellilvizsgalata a sziikséges mddositasok
tekintetében. Emellett az 6nkormanyzatokat tamogatni kell igynevezett push- and pull (kényszeritd,
ill. vonzd) intézkedések megvaldsitasaban.
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3. melléklet: Vezet6i dsszefoglald a GyEMS-hoz.

I. Zusammenfassung

Die technischen Entwicklungen, die Veranderung der Verbraucheranspriiche, die Verbreitung neuer
Geschaftsmodelle, die Veranderungen des Wettbewerbsumfelds und nicht zuletzt der Wandel der
gesellschaftlichen Werte stellen die traditionellen Akteure des Verkehrssektors vor neue und
bedeutende Herausforderungen. Mithilfe seiner Strategiebildung im Bereich der Elektromobilitat
bemiiht sich GYSEV, Uber ihren eigentlichen Fachbereich weit hinaus Antworten auf diese
Herausforderungen zu finden.

Abgesehen von der Tatsache, dass die Elektromobilitat, die zunehmend Teil unseres Alltags wird, auf
die Ersetzung der durch fossile Energietrager angetriebenen Fahrzeuge (sowie die reinen Formen der
Energieerzeugung) abzielt, hat eine Bedeutung liber sich selbst hinaus und gilt zugleich europaweit
als Symbol des Umweltbewusstseins, des Klimaschutzes und der nachhaltigen Entwicklung. Diese
Werte sind wesentliche Elemente des Zukunftsbildes von GYSEV, darum fligen sich die
Elektromobilitdtsbemiihungen gut in den Prozess ein, der in jingster Zeit zur Erneuerung des
Unternehmens sowie im Interesse der Anpassung seines Betriebes an die Anforderungen des 21.
Jahrhunderts gestartet wurde.

Aufgrund der besonderen Lage des Strategieentwicklers ist eine Strategie immer mehr als nur die
eigenen Geschdftsideen eines Marktteilnehmers. Als einer der bestimmenden Anbieter von
offentlichen Verkehrsleistungen in Westtransdanubien mit einem grenziiberschreitenden Netzwerk
flhlt sich GYSEV auch fir die Entwicklung der gesamten Region sowie die Verknipfung beider Seiten
der Grenze verantwortlich. Darum haben die Teilnehmer bei der Strategieentwicklung ein grofRes
Augenmerk auf die Umstande im Zusammenhang mit der allgemeinen Entwicklung der Region, die
Aspekte der Partner aus der Region bzw. der Branche und nicht zuletzt die Verkniipfung mit den
burgenlandischen Bemihungen gelegt. In diesem Sinne will das Planungsdokument des
Unternehmens im Einklang mit den Absichten der anderen Akteure und als eine Einheit mit der
Elektromobilitéitsstrategie fiir das Burgenland zu den Entwicklungsbemihungen der gesamten
Grenzregion beitragen. Jedoch sind die fiir GYSEV zur Verfligung stehenden Ressourcen und die
durch Lobbyarbeit beeinflussbaren Systeme sowie die potentiellen proaktiven
partnerschaftsbildenden Mdoglichkeiten weiterhin im Fokus geblieben, weil das Unternehmen weder
direkte Verantwortlichkeiten noch Kompetenzen im Bereich der Regionalentwicklung hat.

Die Strategie hat ein groRes Augenmerk sowohl auf die Analyse der Situation als auch auf das
entwicklungspolitische Umfeld, die Markttrends und all die Aspekte gelegt, die die Entwicklung und
die Férderung der alternativen Mobilitdtsformen der burgenldandisch-westungarischen Grenzregion
beeinflussen. Gepriift wurden die strategischen Dokumente auf europdischer und nationaler Ebene,
die die gewiinschten Zielvorstellungen fiir diese Entwicklung festlegen und die zukinftigen
Finanzierungsmoglichkeiten anfiihren. Darliber hinaus erscheinen im Dokument auch die
Erfahrungen, die aus den bereits umgesetzten nationalen und transnationalen Projekten und Best
Practices gesammelt und im Interesse der Starkung der grenziiberschreitenden Verbindungen in
Betracht gezogen werden kdnnen.



o Austria-Hungary

HiteIrcy

European Union ~ European Regional Development Fund

Low Carb Mobility

EUROPEAN UNION

Die Analyse hat eindeutig sichtbar gemacht, dass die Fokussierung auf Elektromobilitat, die
Konzentration auf neue Technologien und innovative Losungen keine Alternative, sondern eine
Notwendigkeit zur Erhaltung der Wettbewerbsfahigkeit ist. Die Veranderungen, die Existenz der den
Veranderungen zugrundeliegenden Strategien sowie die breitere Anwendung der darin verankerten
Malnahmen werden unter den heutigen allgemeinen entwicklungs- und 2

fachpolitischen Rahmenbedingungen durch Argumente und Konzepte unterstiitzt, durch Planungs-
und Finanzierungsinstrumente geférdert und durch die neuesten technologischen Trends und die
zunehmend breitere Akzeptanz findenden gemeinschaftlichen Werte erzwungen. Die Suche nach
eigenen Wegen und konkreten Lésungen erfordert jedoch von jedem einzelnen Akteur die Kenntnis
von Best-Practice-Beispielen, aber auch eigenstdndige Bemihungen, eigene, maRgeschneiderte
Antworten, sowie ein bewusstes und gleichzeitig kreatives Denken.

Die durch GYSEV vorgegebenen Ausrichtungen bauen bewusst auf die in der letzten Zeit
unternommenen eigenen Schritte aber auch auf die Aspekte der Partner, weil tragfahige Losungen
zunehmend dazu fahig sein missen, organisatorische, branchenbezogene und geografische Grenzen
liberschreiten zu kénnen. Ohne die gleichzeitige Effektivitat des inneren Bewusstseins und der
externen Komplementaritat kann keine wirksame Strategie entwickelt werden.

Das Zukunftsbild des Unternehmens, das sich auf die Strategie (iber die Elektromobilitdt und die
damit verbundene Smart Mobility stiitzen soll, legt den Rahmen fiir die Malnahmen fest. Das
Zukunftsbild sieht vor, dass ,GYSEV bis 2030 ein Unternehmen sein wird, das seinen eigenen
Fuhrpark mehrheitlich mit sauberer Energie betriebt, mit seinen smarten Lésungen eine
Spitzenposition in Europa besitzt, in der innovativen Gestaltung des Verkehrssystems der
grenziiberschreitenden Region eine proaktive und zentrale Rolle spielt und fiir sein griines
Engagement bekannt ist und als Vorreiter bei der Optimierung von Schnittstellen zwischen dem
Eisenbahndienst als Kerntdtigkeit und anderen Verkehrstréigern der maligebliche Akteur eines
wirksamen regionalen 6ffentlichen Verkehrssystems, das neben der standigen Steigerung der
Fahrgastzahlen und der Fahrgastzufriedenheit auch zur Férderung der regionalen Entwicklungsziele
im Bereich Umwelt, Gesellschaft und Wirtschaft wesentlich beitragt.

In der Strategie werden drei eng mit einander verwobene wesentliche Richtungen des Weges zu
diesem Zukunftsbild betont:

1. Kommunikation, Aufbau von Partnerschaften
2. Infrastrukturentwicklung
3. Produktentwicklung, innovative Verkehrsorganisationsmodelle, Betrieb

Mit der Beeinflussung des Verbraucherverhaltens, der Ermittlung der Synergien in den
branchenspezifischen Prozessen und der Bereitstellung eines starken fachpolitischen Rahmens legen
die kurzfristig einzuleitenden bzw. zu starkenden Aktivitdten im Bereich der Kommunikation und der
Partnerschaftsbildung das Fundament fir die geplanten MaRnahmen in den anderen zwei Bereichen.
Die Bemiihungen im Bereich der Infrastrukturentwicklung tragen mit der Sicherung der erforderlichen
Bedingungen zur Verbreitung der Elektromobilitdt bzw. gleichzeitig mit der Nutzbarmachung der
Ergebnisse der technischen Entwicklung zur Anwendung der Elektromobilitdt bei. An der Spitze der
Pyramide stehen die Intensivierung der Produktentwicklung, die Gestaltung von neuen innovativen
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Verkehrsorganisationsmodellen und der neue Ansatz fiir die Optimierung der Geschaftstatigkeit des
Unternehmens, welche sowohl mit der Wettbewerbsfahigkeit des Unternehmens als auch mit dem
soziodkonomischen Zielsystem der Region unmittelbar verbunden sind.

Die Strategie legt nicht nur die wesentlichen Zielvorstellungen fest, sondern macht auch ein Dutzend
Pilotprojekte namhaft, die nicht nur greifbare Ergebnisse versprechen, sondern auch wichtige
Impulse fir die Gesamtheit der Strategie geben kénnen. 3

Pilotprojekt Projektinhalt
1. Kommunikation, Partnerschaftsbildung

Cool Mobility — die Suche nach neuen Die Erarbeitung und Anwendung eines
Generationen und neuen Sichtweisen in einer neuartigen Marketing-Instrumentariums im
traditionellen Branche Bereich des 6ffentlichen Verkehrs, das die

juingsten Generationen effektiv erreicht und die
Schliisselelemente des Zukunftsbildes
unterstitzt.

E-Mobility Plattform Ein Forum, das die Entscheidungstrager,
Anbieter von Verkehrsleistungen und sonstige
Stakeholder regelmaRig zusammenfiihrt, und
zwar im Rahmen der wahrend des Projektes
SMART erarbeiteten und auch zukiinftig zu
erhaltenden Verkehrsplattform.

Green-Mobility-Center Die Einrichtung eines sowohl physisch als auch
virtuell erreichbaren Mobilitatszentrums mit
regionalem Fokus und einer betont ,,griinen”
Ausrichtung

2. Infrastrukturentwicklung

,»Griinste Bahn Europas” Die Deckung des Energiebedarfs des
Bahnverkehrs in der Region im standig
wachsenden Anteil aus der in der Region
hergestellten sauberen Energie

,»Griines Datenmanagement” bei GYSEV Die Planung der thematischen und regelmaRigen
Sammlung bzw. Nutzung von Betriebs- und
Verbrauchsdaten zur Bewegung der
Geschaftstatigkeit von GYSEV in Richtung
sauberer Energien.

Initiative ,,GYSEV-E-Bike-Netzwerk” Ein Projektpaket zur Verbreitung von
elektrischen Fahrradern

»,Tourismus wird griin” — Einrichtung einer Installierung einer Solaranlage mit der

Solaranlage im Hotel Sopron Uberdachung der Parkplitze von Hotel Sopron

3. Produktentwicklung, innovative Verkehrsorganisationsmodelle, Betrieb

Open Source IT-Losungen im Dienste der Entwicklung von Open-Source-Systemen auf
Fahrgaste Gemeinschaftsbasis
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Umsetzung eines ,,Mikro-6ffentlichen
Verkehrssystems*”

Rail®Green — Praferenzinitiativen zur
Férderung der Elektromobilitat

»Von zu Hause bis zum Arbeitsplatz” - Reisen a
la Carte"

»Umsteigeprojekt” -infrastrukturelle
Unterstiitzung von ,,Umsteigen”
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Ubernahme des in Osterreich bereits bewéhrten
,Mikro-6ffentlichen Verkehrssystems”
Begtinstigungen und Dienstleistungen fiir die
Nutzer von elektrisch betriebenen
Verkehrsmitteln in den Einrichtungen von GYSEV
Modell und Folgenabschatzung fiir ein
innovatives Verkehrsprodukt

Forderung des multimodalen Verkehrs mithilfe
eines Verkehrstragerwechsels sowie der
Verbesserung der infrastrukturellen
Bedingungen flir das Umsteigen
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